Zundend

Die RowaTunnelling Logistics
AG inWangen hat an der
Erstellung des Gotthard-Basis-
tunnels mitgewirkt. Fur jeden
Teilabschnitt entwickelte sie
konstruktive Lésungen, die
umgesetzt wurden.

Von Johanna Méachler

Wangen. — Eigentlich ist die Rowa in
Wangen «nur» ein Kleiner Betrieb mit
etwa 20 Beschéaftigten inklusive Lehr-
linge — hauptséachlich Maschineninge-
nieure und Konstrukteure. Doch die
Referenzliste und die Auftragslage
dieser Firma beeindrucken: Rowa ent-
wickelt Gesamtldsungen in den Be-
reichen Nachlaufinstallationen, Spe-
zialanlagen, Logistiksysteme, Consul-
ting und Engineering — und ist welt-
weit im Geschéaft. So ist sie auch an
der Jahrhundert-Unternehmung Alp-
Transit tatig. Rowa hat bei jedem Los
des Gotthard-Basistunnels, am Cene-
ri-Basistunnel und vormals auch beim
Lotschberg-Basistunnel  (Er6ffnung
2007) Auftrage ausgefiihrt. Zur neuen
Eisenbahn-Alpentransversale (Neat)
gehort auch der Zimmerbergtunnel,
der zurzeit wegen ungeklarter Finan-
zierung storniert ist.

33 Auftrage am Gotthard

Fur alle diese Bauvorhaben konnte
Rowa seit den 1990er-Jahren Losun-
gen entwickeln. 33 Auftrage wurden
seit 2000 bis heute an der Neat aus-
geflhrt. Nebst anderem standen vier
multifunktionale Vortriebsinstallatio-
nen in Sedrun im Einsatz. In Bodio-
Faido arbeitete eine so genannnte
Folienverlegemaschine, eine Quer-
schlaginstallation in Amsteg-Erstfeld.
Die Nachlaufinstallation in Amsteg
war bei ihrer Inbetriebnahme die mo-
dernste und effizienteste ihrer Art
und beinhaltet auch eine Monorail,
eine Einschienenhangebahn zur Ver-
sorgung desVortriebs.Ab Standort Se-
drun ist ein neuartiges Betontrans-
portsystem, der RoCon Shuttle, in-
stalliert. Die gleisgebundene Wagen-
komposition mit bis zu drei Einheiten

wurde fiir die extremen Bedingungen
im engen Tunnel optimiert. Aber auch
flr den Personentransport in Sedrun
hat Rowa einen Shuttle geplant. Mit
neuen Technologien aus der Antriebs-
technik ist ein emissionsarmer Shut-
tlebus mit Elektroantrieb entstanden.
Im insgesamt 57 Kilometer langen
Gotthard-Basistunnel hat der Bus ei-
ne Reichweite von rund 40 Kilome-
tern und ist mit 25 Kilometern pro
Stunde unterwegs.

Das Rad nicht neu erfinden

Der Slogan bei Rowa heisst Innovati-
on. Dabei erfindet die Firma das Rad
aber nicht jedesmal neu. Nathalie Tan-
ner, Assistentin der Geschéftsleitung,
betont, dass Losungen entwickelt
werden, nicht erfunden. Bekannte
Technologien wirden verwendet und

e |deen aus

flr denTunnelbau umgesetzt. Die Me-
chanisierung der Arbeitsvorgange un-
tertag missen fur die Kunden wirt-
schaftlich und fur die Mitarbeiter si-
cher sein.

Ceneri-Basistunnel auf der Agenda
Der heutige Durchstich des Gotthard-
Basistunnels geht in die Schweizer
Geschichte ein. Die Eroffnung des
Tunnels fur den Bahnverkehr soll im
Jahr 2017 stattfinden.

Die Rowa-Mitarbeiterinnen und
-Mitarbeiter sind aber bereits wieder
mit anderen Projekten beschaftigt.
Sie arbeiten an vier Vortriebsinsstal
lationen fur den Ceneri-Basistunnel.
Von Bellinzona bis Lugano wird in
Etappen auf einer Strecke von 15 Ki-
lometern der neue Bahntunnel ge-
baut.
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Rowa Tunnelling

1972 grindete Maschineninge-
nieur Robert Walti das Unterneh-
men. Unter seiner Leitung entwi-
ckelte es sich in den 1980er-Jahren
vom Ingenieurbtro fir Bau- und
Verfahrenstechnik zur Rowa Engi-
neering AG, einer weltweit aktiven
Spezialistin fuir Anlagen im Unter-
tagebau und fir Logistiksysteme.
Ende der 1990er-Jahre Ubergab
der Firmengriinder die Geschafts-
leitung an ein Team und eine Be-
teiligung an die GBM AG. Im Jahr
2002 Ubernahm diese die Aktien-
mehrheit. Seit Juli 2009 fuhrt
Alberto Belloli die erweiterte
Geschéftsleitung. (pd)



